
М
онография «Аэрофото&

разведка. Прошлое — на&

стоящее — будущее» вы&

шла в свет в преддверии 100&ле&

тия Военно&воздушных сил Рос&

сии. Ее автор — старейший на&

учный сотрудник Центрального

дома авиации и космонавтики

Леонтий Михайлович Матиясе&

вич — ветеран Великой Отече&

ственной войны и военной раз&

ведки, аэрофотогеодезист, док&

тор технических наук, полков&

ник в отставке, автор книг «Вве&

дение в космическую фотогра&

фию» (М., 1989), «Аэрофотораз&

ведка. На земле и в воздухе

(1941—1945)» (М., 2000).

В своей новой книге автор

анализирует ключевые события

аэрофотосъемки и аэрофото&

разведки, неразрывно связан&

ные с великими открытиями

XVIII—XX вв. в области воздухо&

плавания, фотографии, авиации

и космонавтики. Значительное

внимание уделено использова&

нию аэрофоторазведки в воен&

ных целях.

Наряду с этим в книге прямо

или косвенно рассмотрена

и «гражданская» составляющая

этого технического вида воен&

ной разведки, что может пред&

ставлять несомненный интерес

для читателей журнала «Приро&

да». Дело в том, что аэрофото&

разведка в свое время стала

предтечей аэрофототопогра&

фии — научной дисциплины,

изучающей методы создания то&

пографических карт по матери&

алам аэрофотосъемки, а позже

и дистанционного зондирова&

ния Земли из космоса — метода

изучения свойств объектов на

земной поверхности посредст&

вом данных, полученных с по&

мощью искусственных спутни&

ков Земли.

«Исторически первым фото&

графическим способом зонди&

рования земной поверхности, —

пишет Матиясевич, — явилась

наземная фототопографическая

съемка. В этом случае фотогра&

фирование осуществляется с вы&

бираемых определенным обра&

зом точек местности, а в роли

носителя фотоаппаратуры вы&

ступает человек или обычные

транспортные средства. Уже

в год открытия фотографии бы&

ла выдвинута идея использова&

ния ее для геодезической съем&

ки с целью составления карт ме&

стности…».

Однако от рождения идеи до

ее практической реализации по&

требовалось время. В конце

1840&х — начале 1850&х годов

инженер&майор Корпуса инже&

неров французской армии

Э.Лосседа, сделав важные для во&

енного дела наземные фотогра&

фические снимки с возвышения,

впервые попытался использо&

вать фотокамеру для составле&

ния топографических планов

местности. В 1855 г. его соотече&

ственник фоторепортер Г.Турна&

шон получил «Привелегию» на

«воздушную фотографию», а за&

тем предложил производить

землемерную съемку путем фо&

тографирования местности
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с привязанного воздушного ша&

ра. В 1858 г. он получил первый

четкий фотоснимок небольшой

деревеньки под Парижем, а спу&

стя некоторое время Лосседа

разработал способ «развертыва&

ния» фотоснимка, полученного

с воздушного шара, в план. Он

назвал этот способ метрофото&

графией (позднее появился тер&

мин «фотограмметрия» — науч&

но&техническая дисциплина,

изучающая теорию и разрабаты&

вающая практические способы

определения формы, размеров

и положения объектов по их фо&

тографическим и другим изоб&

ражениям). «Таким образом, —

заключает Матиясевич, — Фран&

ция, родина воздухоплавания

и фотографии, дала старт и воз&

душной фоторазведке. Но это

были только первые шаги; несо&

вершенство фотографических

процессов в те годы существен&

но сдерживало широкое приме&

нение воздушной съемки…».

Значительный вклад в разви&

тие аэрофоторазведки, а следо&

вательно, и аэрофототопогра&

фии, внесли наши соотечест&

венники. «Военная и научно&

техническая интеллигенция до&

революционной России, — пи&

шет автор рецензируемой кни&

ги, — проявляла живой интерес

к воздухоплаванию и фото&

графии, активно искала пути во&

енного и гражданского приме&

нения этих новых открытий,

внесла свой вклад в их дальней&

шее совершенствование…». Так, 

21 декабря 1869 г. при Главном

инженерном управлении рос&

сийского Военного министер&

ства была образована комиссия

«для обсуждения вопросов

о применении воздухоплавания

к военным целям» во главе с ге&

нерал&инженером Э.И.Тотлебе&

ном. В 1870 г. было создано Рус&

ское общество воздухоплава&

ния. Тогда же воздушный шар

в официальной печати стали на&

зывать «аэростатом».

20 декабря 1880 г. по инициа&

тиве выдающегося русского хи&

мика, физика и натуралиста

Д.И.Менделеева был создан 

VII воздухоплавательный отдел

в Императорском русском техни&

ческом обществе (ИРТО), а 22 де&

кабря 1884 г. военный министр

генерал&адъютант П.С.Ваннов&

ский объявил, что «государь им&

ператор [Александр III], призна&

вая необходимым предоставить...

средства для основательной раз&

работки вопросов по развитию

у нас и применению к военным

целям воздухоплавания, голуби&

ной почты и различных систем

вышек, высочайше повелеть со&

изволил… кадровую команду аэ&

ронавтов образовать...». В том же

году в Военном ведомстве России

была образована комиссия «по

применению воздухоплавания,

голубиной почты и сторожевых

вышек к военным целям» под

председательством начальника

гальванической части Инженер&

ного корпуса генерал&майора

М.М.Борескова.

16 февраля 1885 г. в Санкт&

Петербурге была сформирована

кадровая военная команда воз&

духоплавателей. Возглавил ее

поручик А.М.Кованько — воен&

ный инженер и пилот, в буду&

щем первый начальник Возду&

хоплавательной офицерской

школы, генерал&лейтенант.

18 мая 1886 г. Кованько,

имевший уже солидный опыт

воздухоплавания, получил пер&

вые фотоснимки Санкт&Петер&

бурга. Съемка выполнялась из

корзины аэростата на высоте

800, 1200 и 1350 м обыкновен&

ным фотоаппаратом с простым

моментальным затвором и фор&

матом кадра 12×16 см. На пер&

вом снимке были запечатлены:

Дворцовая площадь, Зимний

дворец, Адмиралтейство, Двор&

цовый мост, Васильевский ост&

ров, часть Петропавловской

крепости, Большая и Малая Не&

ва, острова и взморье вплоть до

Лисьего Носа. Второй снимок

представлял собой перспективу

Васильевского острова, а тре&

тий — плановое изображение

Петропавловской крепости. По&

сле этого полета Кованько по

праву вошел в анналы военной

истории как пионер россий&

ской воздушной фотографичес&

кой съемки.

Первая фотокамера (прото&

тип отечественных и зарубеж&

ных аэрофотоаппаратов), пред&

назначенная специально для

воздушной съемки, была сконст&

руирована в России в 1886 г. фи&

лологом В.И.Срезневским — чле&

ном&корреспондентом Петер&

бургской академии наук, талант&

ливым изобретателем, создате&

лем нескольких типов специаль&

ных фотоаппаратов. Тогда же

фотокамера Срезневского была

испытана во время свободного

полета аэростата по маршруту

Санкт&Петербург—Кронштадт.

Полет был организован ИРТО

специально для воздушного фо&

тографирования местности. Пи&

лотировал аэростат Кованько,

съемку на фотопластинки фор&

мата 24×24 см выполнял фото&

граф Л.Н.Зверинцев. В ходе поле&

та было получено четыре доста&

точно четких снимка: первый

сделан над Санкт&Петербургом,

второй — над морским каналом,

третий — над Финским заливом,

четвертый — над о.Котлин.

В 1891 г. в России были изда&

ны «Наставления для пользова&

ния воздухоплавательным ком&

пасом и фотограмметрическим

прибором…» инженера&полков&

ника Н.А.Козлова. Инженер Ми&

нистерства путей сообщений

(МПС) Н.О.Виллер успешно про&

вел первые практические опыты

по применению фототопогра&

фической съемки при изыска&

ниях железных дорог на Кавка&

зе, а преподаватель геодезии

Александровского военного

училища подполковник С.П.Бе&

ликов сделал доклад «О перспек&

тивных и фотографических

съемках местности в топогра&

фическом отношении».

В 1894 г. инженер&поручик

В.Ф.Найденов — обер&офицер

Варшавского воздухоплаватель&

ного отделения (в будущем изоб&

ретатель фототрансформатора*,
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* Фототрансформатор — прибор, позво&

ляющий преобразовывать фотоснимок,

полученный при наклонном положении

оси фотоаппарата, в горизонтальный

снимок заданного масштаба с целью со&

ставления фотоплана местности.
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профессор Военно&инженерной

академии), обобщив накоплен&

ный в России и за рубежом опыт,

сделал в Военном фотографиче&

ском обществе сообщение

«О пользе съемок с воздушного

шара в интересах войск и пост&

роении плана местности по по&

лученной фотографии».

В 1898 г. инженер МПС

Р.Ю.Тилле сконструировал и из&

готовил так называемый фото&

аппарат&панорамограф, позво&

ляющий получать фотоснимки,

вполне подходящие для постро&

ения плана местности. По свое&

му замыслу и конструктивному

оформлению прибор был са&

мым совершенным в мире для

того времени многокамерным

фотоаппаратом, предназначен&

ным для воздушной съемки.

Во время Русско&японской

войны 1904—1905 гг. воздушную

визуальную разведку и фотораз&

ведку с использованием привяз&

ных аэростатов впервые приме&

нили в боевых условиях. С этой

целью сформировали три возду&

хоплавательных батальона. Од&

нако в целом первый опыт ис&

пользования нового вида развед&

ки был не вполне успешным по

причине неуправляемости аэро&

статов и их уязвимости от внеш&

него воздействия (сильного вет&

ра, тумана, неприятельского ог&

ня и др.). К тому же неумение на&

блюдателей работать с фотоап&

паратурой не позволило широко

применить воздушную съемку

для детального изучения и оцен&

ки местности, для получения

сведений о противнике и тем бо&

лее для составления топографи&

ческих карт. В то же время, «рус&

ская армия, — подчеркивает

в своей книге Матиясевич, — на&

копила большой организаци&

онный и практический опыт воз&

душной разведки и фотогра&

фирования в условиях войны…»,

а вскоре после ее окончания 

«научно&техническая мысль Рос&

сии одна из первых осознала: бу&

дущее за самолетом…».

6 февраля 1910 г. было «соб&

ственноручно» подписано «вы&

сочайшее соизволение» импера&

тора Николая II о создании Воз&

душного флота России, который

уже на следующий год имел

в своем составе 36 самолетов.

В том же году прошли первые

войсковые маневры с участием

авиации, а военный летчик по&

ручик В.Гельгар впервые в на&

шей стране выполнил «в карто&

графических целях» фотосъем&

ку с борта самолета военных ук&

реплений, построенных на бе&

регу пролива Босфор.

В 1912 г. в России была изда&

на первая в мире инструкция по

боевому применению авиации,

в которой имелся раздел, посвя&

щенный воздушному фотогра&

фированию. Именно в те годы

вошли в обиход термины «аэро&

фотосъемка» и «аэрофотораз&

ведка».

В Первую мировую войну

1914—1918 гг. эффективность

аэрофоторазведки была прове&

рена на практике. По оценкам

специалистов, именно тогда

произошел мощный толчок

к развитию военной и общего&

сударственной картографии.

Однако самым крупным событи&

ем того периода в указанном

смысле стало широкое исполь&

зование аэрофотосъемки — ос&

новы аэрофототопографичес&

кой разведки противника.

Задачи этого нового вида

разведки решались с помощью

аэрофотоснимков (топография

и фотограмметрия), определен&

ной координатной основы (гео&

дезия) и топографических карт,

куда впечатывались разведыва&

тельные данные и изменения на

местности (картография). Лишь

немногие специалисты тогда

осознавали, что это был первый

шаг к использованию аэрофото&

съемки в интересах решения за&

дач по картографированию тер&

ритории России на качественно

новом научном уровне, начало

радикального переворота в кар&

тографо&геодезическом деле.

Между тем польза от приме&

нения авиаразведки во время

войны была огромная. Первые

аэрофотоснимки в боевых усло&

виях были сделаны уже осенью

1914 г. под Перемышлем, а поз&

же и в других местах. Аэрофото&

разведка сыграла важную роль

в подготовке и проведении зна&

менитого Брусиловского про&

рыва на Юго&Западном фронте

в 1916 г. Центральным органом,

занимавшимся воздушным фо&

тографированием, тогда стал

А э р о ф о т о т о п о г р а ф и ч е с к и й

парк, в котором работали

В.И.Срезневский, В.Ф.Потте,

В.Ф.Найденов и др. Для руковод&

ства фотометрическими (фото&

грамметрическими) частями уч&

редили Аэрофотограмметриче&

ский отдел, при котором име&

лась школа офицеров.

Спустя год, после Октябрской

революции 1917 г., при Военно&

топографическом управлении

Красной Армии, основу которо&

го составили бывшие офицеры&

геодезисты и офицеры&топогра&

фы, было сформировано аэро&

фототопографическое отделе&

ние. Его&то и задействовали

в проведении и обработке ре&

зультатов первой аэрофотосъем&

ки (около 200 снимков) на опыт&

ном полигоне (площадью около

135 квадратных верст) под Тве&

рью. Съемку выполнил летчик&

наблюдатель из Корпуса воен&

ных топографов подпоручик

В.А.Баринов, воевавший во время

Первой мировой войны в 17&м

корпусном авиационном отряде,

будущий видный ученый&фото&

грамметрист. По аэрофотосним&

кам было составлено два фото&

плана в масштабе 250 и 100 са&

женей в дюйме, предназначен&

ных для составления топографи&

ческой карты. Аэроснимки де&

шифрировали на местности,

контуры вычерчивали тушью,

а затем фотоизображение удаля&

ли отбеливателем. При сравне&

нии плана того же района, сня&

того традиционным способом,

с фотопланами оказалось, что

последние менее точны, но со&

держат больше подробностей,

облегчающих ориентирование

на местности. Повторные испы&

тания, проведенные в 1919 г., да&

ли лучшие результаты, а вскоре

было установлено, что аэро&

снимки служат ценнейшим мате&

риалом для исправления уста&

ревших топографических карт,
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а аэрофотосъемка — при усло&

вии ее развития и усовершен&

ствования — в перспективе мо&

жет стать основным средством

картографирования территории

страны. Но на практике требова&

лись разработка более совер&

шенной теории аэрофототопо&

графии и подготовка квалифи&

цированных кадров — фото&

грамметристов. Первых энтузиа&

стов этого нового научно&прак&

тического направления в карто&

графии поддержал I Всероссий&

ский геодезический съезд, при&

знавший дальнейшее развитие

аэрофототопографии делом го&

сударственной важности.

До 1929 г. результаты аэро&

фотосъемки представлялись

преимущественно в виде кон&

турных фотопланов в масштабе

1:10 000. Однако отсутствие на

них рельефа местности значи&

тельно снижало ценность работ.

С целью устранения этого недо&

статка ученые разработали ме&

тод контурно&комбинирован&

ной съемки, при которой плано&

вая основа карты получалась

с использованием аэрофото&

съемки, а высотная — с помо&

щью наземной топографичес&

кой съемки.

В середине 1930&х годов

в контурно&комбинированную

съемку внедрили стереосъемку,

при которой наземная топогра&

фическая съемка уже не требо&

валась. Это новшество позволи&

ло существенно повысить про&

изводительность работ по кар&

тографированию территории

СССР, появилась возможность

создания карт для ранее недо&

ступных районов Заполярья,

Сибири и Дальнего Востока.

Значительная и довольно ин&

тересная часть книги посвящена

использованию аэрофотораз&

ведки в годы Великой Отечест&

венной войны 1941—1945 гг.

(Матиясевич был ее непосредст&

венным участником, в том числе

и в должности старшего инжене&

ра&инспектора по фотооборудо&

ванию 17&й воздушной армии),

а также событиям послевоенных

лет. В заключение автор книги

описывает историю становления

и развития космофоторазведки,

у истоков которой в числе про&

чих стоял и он сам. «Мы не были

первооткрывателями воздухо&

плавания и авиации…, — пишет

Матиясевич, — но вопреки всему

мы стали первооткрывателями

космоса. У нас были прекрасные

стартовые позиции…».

В целом же книга, написан&

ная на основе архивных доку&

ментов и свидетельств, личных

впечатлений и наблюдений ав&

тора, насыщена интересными

и малоизвестными фактами

и снабжена уникальным иллюс&

тративным материалом. Чита&

тель, интересующийся истори&

ей науки и техники, найдет

в ней для себя много нового, по&

лезного и поучительного.
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История науки

Ю.Ф.Богданов. ОЧЕРКИ О БИО&

ЛОГАХ ВТОРОЙ ПОЛОВИНЫ 

XX ВЕКА. М. :  Т&во науч. изд.  КМК,

2012. 508 с.

Книга состоит из очерков&

эссе, основанных на докумен&

тах, воспоминаниях автора и

свидетельствах коллег и связан&

ных общей нитью — нитью впе&

чатлений, мыслей и личных

оценок. Это рассказ об отдель&

ных событиях из истории раз&

вития в нашей стране генетики,

молекулярной и клеточной био&

логии, физиологии, зоологии и

о выдающихся ученых, предс&

тавлявших эти науки. Каждый

очерк можно читать отдельно,

но все вместе они создают более

целостную картину событий

в отечественной биологии вто&

рой половины XX в.

По тематике книга поделена

на три части. В первой описана

история создания новых инс&

титутов Академии наук СССР в

1957—1967 гг. На примере био&

фака МГУ автор показывает, как

биология страдала от «мичури&

нских догм», тогда никто еще

не знал о существующей уже на

Западе молекулярной биоло&

гии. Отмечена роль некоторых

советских и зарубежных уче&

ных в создании новых научных

направлений в биологии.

Вторая часть книги, наиболь&

шая по объему, в свою очередь

поделена на четыре раздела

(физиологи и цитологи, молеку&

лярные биологи, генетики, зо&

ологи). Здесь собраны воспоми&

нания об ученых: Л.В.Крушинс&

ком, Д.Н.Насонове, В.А.Энгельга&

рдте, А.Д.Мирзабекове, Б.Л.Астау&

рове, А.А.Прокофьевой&Бельго&

вской, Е.А. и Н.В.Тимофеевых&Ре&

совских, Д.К.Беляеве, Н.Н.Ворон&

цове, В.И.Фрунзе и других. Зару&

бежные ученые, оказавшие за&

метное влияние на развитие

отечественной науки, выделены

особо — это Ф.Крик, Дж.Уотсон,

М.Мезельсон, Э.Фриз, Г.Кэллан,

Р.Ригер.

Третья часть книги посвяще&

на ученым&фронтовикам: зооло&

гу К.А.Воскресенскому и физио&

логу А.В.Трубецкому. Их биогра&

фии ярки, но малоизвестны.


